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Dagens batteriteknik racker langt - dven i framtiden

Blybatterier kommer att behadlla sin starka position som férsta val av
batterier - dven i morgondagens fordon. Inte minst for att de @r den mest
kostnadseffektiva I6sningen. Det menar Christer Svensson, Senior Product
Manager hos Exide Technologies Nordics.

Hybridbilar utrustade med litiumjonbatterier beskrivs ofta som den enda vagen fram
mot en mer miljévanlig bilpark, men den sortens batterier ar fortfarande kostsamma
och det &r 18ngt kvar till vi alla kér runt i en plugin-bil, sdger Christer Svensson,
Senior Product Manager hos Exide Technologies Nordics. Istdllet borde man fokusera
mer pa utvecklingen av traditionella blybatterier sa att de klarar hogre grad av
hybridisering.

Idag anvands blybatterier utan konkurrens som startbatteri i traditionella bilar. De ar
ocksa den vanligaste 16sningen i bilar med sa kallade stopp-start-system, déar batteriet
tar dver driften av de elektriska systemen sa fort bilen stannar. Aven i fordon déar
stopp-start-systemen har byggts pa for att ta tillvara pa energin fran bilens
inbromsningar ar blybatterier mest forekommande.

N&sta steg i utvecklingen &r att ta fram blybatterier som fungerar i elmotorer som star
for upp till halften av motoreffekten. Och det ska bara lyckas! sdager Christer
Svensson.

Flera ledande batteriproducenter arbetar idag med detta och bilindustrin visar ett allt
storre intresse for blybatterier i mer utvecklade hybridfordon. Det som talar for
blybatterierna &r att de har en bra livsldngd, &r taliga och relativt billiga. I tillagg finns
sedan ldnge en uppbyggd infrastruktur kring batterierna for sdval produktion som
dtervinning. Blybatteriet har under sin déver 100-3ariga historia som startbatteri undan
fér undan utvecklats for att klara stérre krav, bland annat pa strémférsérjning till
bilens elektriska funktioner.

I samtliga hybridfordon har batteriet en mer aktiv roll under kérningen och da
tillkommer utmaningen att de maste klara en hégre energistrémning pa grund av de
manga i- och urladdningarna. Men den allra stdrsta utmaningen &r att batterierna ofta
kommer att vara delvis urladdade, sager Christer Svensson.

Att 13mna batterierna delvis urladdade innebéar att en s3 kallad sulfatering sker, vilket
leder till att batterierna tappar i kapacitet och livslangd. Detta kan motverkas genom
att flytande elektrolyt som anvands i traditionella batterier till exempel sugs upp i
glasflossmattor som i AGM-batterier. Dock ar dessa batterier produktionsmassigt
svarare och dyrare att tillverka. De har heller inte lika hég tolerans mot héga
temperaturer som batterier med flytande elektrolyt, en egenskap som &r mindre bra i
varma motorrum.



Darfor ar batterier med flytande elektrolyt mycket intressanta och utvecklingen pagar
for fullt for att de ska klara en hogre effekt och ta upp laddning battre, sager Christer
Svensson.

Sa fungerar ett blybatteri

Positiva och negativa plattor ar nedsankta i en vatska, elektrolyt, som &r en
blandning av svavelsyra och vatten. Nar batteriet anvands sker kemiska reaktioner
som ger upphov till en transport av elektroner, det vill sdga strom, och batteriet
urladdas. Genom att driva en strém i motsatt riktning kan man aterbilda de
ursprungliga féreningarna och ladda batteriet.

Tekniska fakta:
Fér att skapa bra motstandskraft mot sulfatering i batterier med flytande elektrolyt
kravs bland annat:

* Legeringar med korrosionsbestdndiga sammansattningar

e Positiva plattor med en hégre massatathet an vad som ar normalt fér dagens
standardbatterier,

* Plattsatser med en h6g mekanisk kompression nar de monteras i cellfacken

* Negativa plattor med en massa som ger bra balans mellan kdldstartstrém och
laddningsmottaglighet for att batterierna skall arbeta vid hdgsta moéjliga
laddningstillstand

e Separatorer som ar belagda med ett skikt av glasfloss anvands for att fordrdja
syraskiktning
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